具体实施方式
　　下面结合实施例具体说明本发明。

在某集装箱船上实船进行本发明系统使用前后脱硫效果测试，使用含硫0.71～0.93%m/m燃料油，正常海上航行，主机排放废气风量约50000m3/h。采用440V、60Hz三相交流船电供电本系统，引风风量小于10000m3/h，引风风机功率为10～30kW可调，浆料变频管道泵功率小于3kW可调，压强3.5～4.0atm，浆料供给流量为0.1～1.0m3/h可调(Mg(OH)2浆料浓度小于25%)。循环喷淋泵功率为10～30kW可调，浆料喷淋小于100m3/h可调。在10小时内，持续运行测试结果见下表。
	序号
	名称
	单位
	数据来源
	使用前数据
	使用前数据

	1
	烟气温度
	℃
	测试
	230-260
	50-55

	2
	运行时间
	h
	测试
	2
	10

	3
	SO2起始浓度
	10-6
	测试
	240-320

	4
	海水法脱硫效果
	
	测试
	烟气流量（m3/h）
	循环喷淋泵流（m3/h）
	SO2浓度(ppm)

	
	
	
	
	4000-6000
	30
	58-75

	
	
	
	
	6000-8000
	30
	70-90

	
	采用本发明的镁基-海水法
	
	测试
	烟气流量（m3/h）
	循环喷淋泵流（m3/h
	SO2浓度(ppm)

	5
	脱硫效果
	
	
	4000-5000
	30-50
	6-18

	
	
	
	
	5000-6000
	30-50
	12-28

	
	
	
	
	6000-7000
	30-50
	18-33


注：浆料循环喷淋泵流量值为估算所得。

　　在当时测试条件下，该船先后使用含硫0.71%mm和0.93%m/m两种燃料油，由于两种不同燃料油的混合导致SO2起始浓度在240～320ppm的范围内波动。给出海水法和采用本发明系统的镁基-海水法的实验数据对比。数据表明烟气量增大，最终处理后SO2浓度也随之增高;循环喷淋量越大，处理后SO2浓度越小。单纯采用海水法脱硫率>70%，而本发明系统的镁基-海水法脱硫率>90%，可以看出后者脱硫效果明显优于前者。该系统应用在实船上，脱硫后的SO2含量低于燃烧0.10%的低硫燃油，符合船用油硫含量新标准要求。由此可见本脱硫系统具有显著的减排功效。

　　本发明不局限于上述实施例，任何在本发明披露的技术范围内的等同构思或者改变，均列为本发明的保护范围。
